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Museales Sammeln

Wolfram Baumer

Eine

Weyer-Wagen-Garnitur

fur das

Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vilsen?

Irritationen allen ortens: Einerseits ist sich die
DEV-Mitgliederversammlung einig in der Ein-
schitzung des Wertes einer Weyer-Wagen-Garni-
tur fir die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asendorf, doch andererseits verkiindet
ein (illoyaler?) Aktiver einem passiven Mitglied
gegeniiber, eine Weyer-Wagen-Garnitur sei volli-
ger Blodsinn. Die Einen wissen sehr wohl stilrei-
ne Garnituren zu schitzen — andere meinen:
Uber einen Weyer-Wagen konne man vielleicht
reden, mehr sei aber auf keinen Fall drin. Passi-
ve DEV-Mitglieder entnehmen dem Protokoll der
Mitgliederversammiung  breite Zustimmung,
und andererseits schweigt sich DME 3/93 zu die-
sem Thema vollig aus.

Mul} das jetzt sein?

Die durch Verkehrsmonopol und Insellage verur-
sachte besondere Situation der Ostfriesischen In-
selbahnen hat es ermoglicht, dal3 noch 1993 etwa
90 Jahre alie TransporigefiBe im reguldren
OPNV auf Borkum und Langeoog verkehren.
Dieses Idyll fiir Eisenbahnfreunde ist aber durch
finanztechnische Gegebenheiten nicht mehr lan-
ge aufrecht zu erhalten. Denn durch die — zwei-
felsohne wichtige und erforderliche — Auswei-
tung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgeset-
zes (GVFG) auf Schienenfshrzeuge sind nun-
mehr Neubeschaffungen von schmalspurigen
Lokomotiven und Reisezugwagen fiir die Betrei-
ber der Inselbahnen bezahlbar geworden, so daf
umfassende Aufirige vergeben wurden,

Die frei werdenden Fahrzenge stehen anschlie-
Bend einer anderweitigen Nutzung zur Verfii-
gung, wie z. B. fiir einen Nostalgie-Zugbetrieb
auf ihren angestammten Bahnen oder auf ande-
ren Einsatzstrecken, Die Gefahr, da8 die Fahr-
zeuge verschrottet werden, scheint hier nicht ge-
geben zu sein, aber dennoch besteht auch fiir die
Museums-Eisenbahn  Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf Enischeidungsbedarf. Und zwar jetzt,
bevor Fahrzeuge auf lange Sicht in feste Hinde
iibergegangen sind. Wenn wir der Gefahr begeg-
nen wollen, in 5 oder 10 Jahren ein Versdumnuis
beklagen zu miissen, dann miissen wir jetz! han-
deln.

Was sollen wir denn damit?

Wenn sich die Entscheidung auch nicht aufschie-
ben IEBt, ergibt sich noch kein Zwang zur An-
schaffung von Weyer-Wagen. Schliefilich hat der
DEYV bereits eine umfangreiche Sammiung histo-
risch wertvoller Kleinbahn-Fahrzeuge — und da-
runter auch viele Wagen. Das ist richtig! Eine
Sammlung ist aber auch zwingende Vorausset-
zung und wesentlicher Bestandteil eines jeden
ernsthaften Museums. Ja, vieifach sind Museen
erst durch den Ubergang einer Sammilung an ei-
nen gewillten Museumstriger und durch die
fachliche Fortentwicklung zum Museum ent-
standen. Diese Entwicklung ist beim Kleinbahn-
Museurn Bruchhausen-Vilsen nicht anders,

Die Griindungsmitglieder des Trigervereins
suchten als erstes eine Strecke und dann Fahrzeu-

ge fir den angedachten Museums-Kleinbahnbe-
trieb, Als beides gefunden war, konzipierten sie
eine Sammlung von nicht zwingend betriebsfi-
higen Kleinbahnfahrzeugen, mit der ein Uber-
blick iiber die historische Fahrzeugtechnik gege-
ben werden sollte. Das Sammlungskonzept konn-
te in den vergangenen 25 Jahren im wesentli-
chen umgesetzt werden. Im manchen Teilen
wurde es weit iibertroffen, auf anderen Feldern
ist ein zufriedenstellender Erfolg noch nicht ein-
getreten.

Die Sammeltitigkeit durch Museen beschrinkt
sich allerdings nicht auf das Anhiufen nutzlos
gewordener Gegenstiinde irgendwelcher Art, son-
dern strebt auch die qualitative ErhShung der
Sammlung — eingebettet in das Museumskon-
zept — an. Daher ist es durchaus iiblich, da Mu-
seen nicht nach der Erdffnung ihrer Ausstellung
das Sammeln einstellen, sondern sogar dann ei-
nen Gegenstand in die Sammlung aufnehmen,
wenn ein gleicher bereits vorhanden ist. Einbet-
tung in das Museumskonzept bedeutet niimnlich,
daB die Art der angestrebten Priisentation sich
auf die Sammlung auswirken muf. Konkrei:
Wir wollen Kleinbahnwagen im vormaligen Ge-
brauchszusammenhang zeigen — eben im Zuog-
betrieb auf der Museums-Eisenbahn Bruchhaun-
sen-Vilsen — Asendorf. Daher kann es sinnvoll
sein, einen gut erhaltenen und mit relativ gerin-
gen Mitteln wieder betriebsfiihig zu restaurieren-

~den Wagen in die Sammlung aufzunehmen, ob-

wohl ein sehr dhnlicher, die gleichen Aussagen
machendet, aber sehr desolater Wagen bereits
vorhanden ist. Ebenso sinavoll wie ein Samm-
lungszugang kann dann auch der Abgang des de-
solaten Wagens sein, um die Qualitit der Samm-
lung zu verbessern,

Der Wert eines Sammlungsgegenstandes wird
neben der Qualitit der iibernommenen materiel-
len Substanz insbesondere durch seinen ,Inhalt”
bestimmit, d. h, durch die Informationen, durch
die ein Objekt zum historischen Zeugen fiir eine
Aussage innerhalb des Museumskonzeptes wird.
7. B. kénnen wir durchaus das Wesen norddeut-
scher Kleinbahnen mit einer Wagen-Garnitur
aus Baden-Wiirttemberg (Wagen 4, 9, 12, 14, 21
und 53) hinter Lok »Hermann¢ darstellen, doch
optimal ist das nicht, auch wenn die meisten
Fahrgiste bislang daran keinen Anstof} nehmen.
Zur Vermittlung des Wesens norddeutscher
Kleinbahnen eignen sich nun einmal Fahrzeuge
norddeutscher Kleinbahnen besser als stiddeut-
sche oder schweizer Wagen, da wird wohl nie-
mand gegenteiliger Ansicht sein. Und daher &5t
sich auf lange Sicht unsere Fahrzeugsammlung
durch Fahrzeuge niederséchsischer Kleinbahnen
noch aufwerten.

Prisentation im vormaligen Gebrauchszusam-
menhang bedingt aber nicht nur die Betriebsfé-
higkeit oder die Zusammenfiigung wertvoller
Einzelstiicke zu einem Zug, sondern nach Mog-
lichkeit auch die Bildung von Garnituren solcher
Fahrzeuge, die schon zuvor zusammen im Ein-
satz waren. Daher wurde in der Vergangenheit
des dfteren ein Wagen passend zu bereits vorhan-
denen Wagen beschafft, um eine bestimmte

Garnitur zu bereichern. So gelang es dem DEV,
stifreine Garnituren einer sauerlindischen, einer
pommerschen sowie einer brandenburgischen
Kleinbahn in Bruchhausen-Vilsen zusammen-
Zubringen.

Deoch leider ist es dem DEV noch nichi gelun-
gen, eine fiir Kleinbahnen in der ehemaligen
Provinz Hannover typischen Reisezugwagen-
Garnitur zu sammeln, obwohl gerade dieser Typ
Kleinbahnen mit der Museums-Eisenbahn bei-
spielhaft fiir Kleinbahnen in Deutschiand den
Besuchern prisentiert werden soll. Mit ein paar
Giiterwagen und einem Reisezugwagen konnen
wir nach Restaurierung wohl eiren GmP der
Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf zeigen,
doch das ist auch kein Ersaiz. Und genau diese
Liicke, das Fehien einer niedersiichsischen Reise-
zugwagengarnitur, kGnnen wir durch die Auf-
nahme von vielleicht 4 Stiick Weyer-Wagen in
unsere Sammlung von historischen Zeugen der
Kleinbahngeschichte schlieBen.

Sind Weyer-Wagen historische Zeu-
gen nieders. Kleinbahngeschichte?

Die Waggonfabrik »Carl Weyer & Cie¢ hatte ab
1861 bestanden und wurde nach langjdhriger
Krankheit des Namensgebers unter Fihrung
GroBindustrieller am 13. Juli 1882 in die Aktien-
gesellschaft  »Diisseldorfer  Eisenbahnbedarf,
vorm. Carl Weyer & Cie< umgewandeit. Bei der
Bezeichnung ,Weyer-Wagen™ fiir Kleinbahn-
fahrzeuge handelt es sich demnach um einen
heutigen Sprachgebrauch. Denn da Kleinbahnen'
im wesentlichen erst ab 1892 entstanden, baute
die »Diisseldorfer Eisenbahnbedarfc — und nicht
Carl Weyer — die entsprechenden Wagen.

In der Jubiliumsbroschiire {Dhisseldorfer Eisen-
bahnbedarf vorm. Carl Weyer & Cie, Zur Erin-
nerung an das 50jihrige Bestehen, Diisseldorf
1911,. Nachdruck Rohr-Verlag, Krefeld 1892,
ISBN 3-88490-143-5] kniipft die Diisseldorfer
Eisenbahnbedarf an Weyers Tradition unmittel-
bar an: ,Schon unter der alten Firma Carl Weyer
& Cie war Eisenbahnwagenbau die Haupibe-
schiftigung des Werkes [ . } Das Werk lieferte
schon die ersten einfachen Personenwagen im
Jahre 1863. [ . ] Als im Jahre 1896 [Druckfehler?
d. Verf] das Kleinbahngesetz entstand, nahm das
Werk die Ausfithrung dieser in erster Zeit sehr
einfachen, aber konstruktiv schwierigen Wagen
auf, deren Form und Einrichtung mit den Jahren
aber so vervollkommunet wurden, daBl sie heute
den Staatsbahnwagen an Grofle und Bequem-
lichkeit kaum nachstehen. Eine sehr grofBle
Anzahl von Kleinbahnen ist mit Diisseldorfer
Wagen versehen.”

In einer anderen Selbstdarstellung heifit es: ,,Fur
Kleinbahnen mit Dampfbetrieb baut der ,Dis-
seldorfer Eisenbahnbedarf” auch schon seit lan-
gen Jahren Personen-, Post-, Gepick- und Gi-
terwagen mit verschiedenen Spurweiten von 60
cm an bis Normalspur. An viele deutsche Klein-
bahnen wurden Wagen geliefert, v, a, an die Alt-
mirkische Kleinbahn in Cloetze, Priegnitzer
Eisenbahngesellschaft, Ruhr-Lippe Kleinbahnen,
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Kleinbahnen des Kreises Jerichow in Burg,
Broeltathahn, Steinhuder Meerbahn, Kleinbah-
nen des Kreises Osterode, Mecklenburg-Pom-
mersche  Schmalspurbahnen,  Spessartbahn,
Kleinbahn Philippsheim — Binsfeld, Kleinbahn
Koslin — Natzlaff, Kehdinger Kreisbahn, Biele-
felder und Herforder Kreisbahnen, Militdirbahn
der Garnisionsverwaltung Elsenborn, die Klein-
bahnen der Kreise Hadersleben und Flensburg,
die normalspurige Kleinbahn Lohne — Dinklage,
die Inselbahnen auf Borkum, Wangerooge und
Sylt. Ferner wurden Wagen fiir viele auslindi-
sche Kleinbahnen in Holland, Luxemburg, Por-
tugal, lalien, Afrika, auf Sumatra u. a. mehr
geliefert. Das fiir diese Bahnen pelieferte Mate-
rial ist keine markigingige Handelsware und
stellt auch keine Typen dar, die auf Vorrat gebaut
und in Katalogen angeboten werden, sondern es
werden nur Kleinbahnwagen geliefert, die fiir die
verschiedenen Verhiiltnisse jeder Bahn sorgfiltig
durchkonstruiert sind.

Die Ausstattung erfolgt auch hierbei je nach den
Bediirfmnissen in einfacher und reicher Weise. Vor
allen Dingen wird auf eine sachgemifie und ge-
diegene Ausfithrung grofler Wert gelegt und er-
freuen sich diese Wagen infolge ihrer bewidhrien
Konstruktionen lebhafter Nachfrage, so daf das
Werk auch laufend mit Auftrigen fir Kleinbah-
nen beschiftigt ist.” [Das deutsche Eisenbahn-
wesen der Gegenwart, Verlag von Reimar Hob-
bing, Berlin 1911, Band 1, 5. 226]

Die deutlich herausgestelite Spezialisierung auf
einzelne Kundenwiinsche diirfte wohl eine Wer-
beaussage sein, denn tatsdchlich sind sich die
Weyer-Wagen durch ihre niedrige Bauweise kon-
struktiv so dhnlich, daf3 man sie leicht erkennen
kann. Die Weyersche Niederflurbauweise war
derart erfolgreich, daB3 sogar die renommierte
yHannoversche Waggonfabrik AG«< (HAWA) mit
dern Foto eines Lizenznachbaus fiir die Steinhu-
der-Meer-Bahn im selben Werk (S. 290} warb
und die Waggonfabrik Herbrand & Co, einen
derartigen Wagen zeichnerisch vorstellte.

Weyer-Wagen Nt 42 oder 44 der Borkumer Kleinbahn
als DEV -Falrzeug in nachempfundener Ursprungs-
lackierung, Modell M 1 : 10 und Foto: Andreas Schad

Am Beispiel der Weyer-Wagen der Borkumer
Kleinbahn beleuchtet nachfolgender Beitrag diese
Aspekte niher. Und da die Borkumer Kleinbahn
exemplarisch fiir die vielen Kleinbahnen Nieder-
sachsens mit starkem Ausflugsverkchr stchi,
kann verallgemeinernd festgestellt werden: Eine
Weyer-Wagen-Garnitur ist zar Vermittlung des
Wesens niedersdchsischer Kleinbahnen sehr gut
geeignet,

Denn die meisten Kleinbahnen im heutigen Nie-
dersachsen dienten zwar vornehmlich dem
Transport landwirtschaftlicher Produkte aber an
Wochenenden auch einem starkem Ausfingsver-
kehr. Auf Meterspur waren dies: dic Inselbahnen
auf Juist, Langeoog, Spiekeroog und Wangeroo-
ge, die Kleinbahnen Emden — Pewsum — Greet-
siel, Leer — Aurich — Wittmund, Hoya — Syke —
Asendorf und Bremen — Tarmstedt, die Steinhu-
der-Meer-Bahn, die Kehdinger Kreisbahn und
die Siidharz-Eisenbahn. Einige der beispiethaft
aufgelisteten meterspurigen Kleinbahnen dienten
sogar vorwiegend dem Tourismus und nicht nur
nebenbel. Was heilit hier ,beispiclhaft”? Da
wurden doch alle aufgezihlt. Nun, es gab im
heutigen Niedersachsen offenbar keine meterspu-
rige Kleinbahn, die nicht mindestens an
‘Wochenenden lange Reiseziige fahren lie!

Wenn wir {iber das technische Detail »Spurwei-
te¢ hinausschauen, kommen die Borkumer Kliein-
bahn, in Regelspur mindestens noch die Del-
menthorst — Harpstedter, Bremervirde — Oster-
holzer, Rinteln — Stadthagener und Vorwohle —
Emmertaler Eisenbahn und einige Kleinbahnen
der heutigen Osthannoverschen Eisenbahnen so-
wie mit 750 mm Spurweite die Kreisbahn Oster-
ode — Kreiensen und die Garietatbahn hinzu.

Dic Reiseziige der Museums-Fisenbahn Bruch-
hausen-Vilsen — Asendorf stellen daher die Be-
wahrung des Themas *Wochenend-Ausflugsver-
kehr auf niedersichsischen Kleinbahnend in opti-
maler Weise dar. Seit 1900 fahren an Sonntagen
frohliche Ausfliigler mit der Kleinbahn nach
und durch Bruchhausen-Vilsen, Was ist mehr zu
wiinschen, als dal3 dieses auch (wenigstens hin
und wieder) mit Wagen geschicht, die typisch
fiir meterspurige Kleinbahnen in Niedersachsen
sind?

Es gilt also noch zu kliren, ob Weyer-Wagen ty-
pisch fiir meterspurige Kleinbahnen in Nieder-

sachsen sind. Auch diese Frage kann man beja-
hen, denn sie waren immerhin bei 5 Bahnen ver-
treten. Im Gegensatz zur Provinz Pommern, wo
fast alle Kleinbahnen von einem Unternehmen
gebaut und auch mit Fahrzeugen ausgeriistet
wurden, war das Erscheinungsbild niederséch-
sischer Kleinbahnen eher uneinheitlich,

Es 1Bt sich aber feststellen, daB bei schmalspuri-
gen Kleinbahnen die 4achsigen Reisezugwagen
dominierten und daB unter diesen die Weyer-
Wagen einen betréchtlichen Anteil bildeten. Lei-
der haben wir nicht mehr die Wahl zwischen ei-
ner Garnitur HAWA-, Herbrand-, van-der-Zy-
pen- oder Weyer-Wagen. Und hitten wir die
Wahl, dann konnte es gut moglich sein, dall wir
uns aufgrund ihrer weiten Verbreitung fiir die
Weyer-Wagen-Garnitur als historischen Zeugen
niederséchsischer Kleinbahn-Reisezugwagen ent-
scheiden wiirden,

Wer soll die ganze Arbeit machen?

Die Aktiven in Bruchhausen-Vilsen leiden lei-
neswegs unter Langeweile. Es ist aber falsch, ein
Junktim von Sammilungskonzeption und aktuel-
ler Werkstattbelegung zu konstruieren. Wenn das
schon frither gemacht worden wilre, dann hitten
wir heute keine >Hermann¢, keine >Plettenberge
und keine »Franzburg Wagen § wire dann heute
ebenso verschrottet wie die FKB-Mallet, die wir
jetzt so gerne hiitten,

Wer auller uns selbst zwingt uns, zur Sammlung
hinzugestoBene Objekte unverzijglich einer Re
staurierung zu unterziehen? Und wenn die Akti-
ven in Bruchhausen-Vilsen nicht so viel Freude
bei der Aufarbeitung von Kieinbahnfahrzeugen
empfinden, warum wollten sie dann einen exo-
tischen wiirttembergischen Giiterwagen be-
triebsfihig machen? AuBerdem gibt es unter den
Aktiven in Bruchhausen-Vilsen eine Lobby, die
die Sicherstellung von Objekten fiir den Mu-

seumsbetrieb unabhingig von der Frage nach

dem Zeitpunkt einer Inbetricbnahme fiir wichtig
hilt — wie z. B. im Falle eines regelspurigen
Esslinger Triebwagens, Dieselben Aktiven wer-
den sich ihrer Zustimmung zur Beschaffung ei-
ner Weyer-Wagen-Garnitur nicht entziehen

wollen, denn wie wir alle wissen: Wer zu spit
kommit, den bestraft das Leben!
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